Zatacznik Nr 1 do wzoru umowy na ustugi (Dzierzawe) Systemu Zarzadzania Transportem ZWiK Sp. z 0.0. zintegrowanym z systemem lokalizacji pojazdow pracujacej w technologii
GPS

I. System Zarzadzania Transportem

1. Modutowosé

System musi by¢ zbudowany tak, by zapewni¢ mozliwos¢ uruchamiania dowolnego Modutu Systemu w trakcie jego wdrazania. Moduty
Systemu musza by¢ powigzane w zakresie bazy danych, interfejsu oraz powigzan logicznych pomigdzy kartotekami. Uruchamianie kolejnych
Modutéw Systemu nie moze by¢ zwigzane z ich budowa, a jedynie z administracyjnym odstonieciem kolejnych zasobéw, takich jak:

1.1. Modut Gtéwny
- Kartoteki gtéwne pojazdu i kierowcow;
- Modut Lokalizacji

1.2.  Zarzadzanie kosztami eksploatacji pojazdéw
- Zarzadzanie Gospodarkg Paliwowa floty;

1.3.  Odstoniecie kolejnych zasoboéw (Modutéw Dodatkowych) skutkowa¢ musi jedynie rozszerzeniem drzewa Systemu. Dostep do
kazdego Modutu beda mieli uzytkownicy z odpowiednimi uprawnieniami otrzymanymi administracyjnie.

2. Modut Gtéwny, dane podstawowe
2.1. Pojazdy

System musi zapewnia¢ petng rejestracje i ewidencje danych o pojezdzie i jego aktualnym stanie. Rejestrowane dane muszg by¢
zachowane w formie zapewniajacej mozliwo$¢ uzyskiwania danych historycznych bez wzgledu na zmiany numerdw rejestracyjnych
lub numerdw bocznych. Wszystkie dokonane w systemie zmiany lub czynno$ci powinny zawiera¢ date ich rejestracji oraz mozliwosé
ich chronologicznego uporzadkowania.

2.1.1.  Dane wejsciowe (dane z dowodu rejestracyjnego wprowadzane do systemu przez wykonawce )
21.2.  Dane pojazdow:

- Rodzaj pojazdu (funkcja stownikowa, definiowana przez uzytkownika),

- Pojemnos¢ silnika,

- Rodzaj paliwa (min. 2 rodzaje),

- Pojemno$¢ zbiornika paliwa (min. 2 zbiorniki),

- Rodzaj nadwozia,

- Odliczenie VAT

- Norma zuzycia paliwa (min. 2 normy),

- Dodatki do normy zuzycia paliwa (min. 5 dodatkéw, definiowane przez uzytkownika),
21.3.  Dane eksploatacyjne:

- Aktualny stan licznika,

- Data aktualizacji stanu licznika

2.2.  Raporty i zestawienia dla Modutu

2.21.  Zestawienie dysponowanego taboru zawierajace dane pojazdéw zdefiniowane przez uzytkownika, sortowane wg dowolnej
kolumny danych.

2.2.2.  Wydruk kartoteki danego pojazdu,
2.2.3.  Zestawienie pojazdéw w podziale na komérki organizacyjne.
2.3.  Modut lokalizacji pojazdéw z wykorzystaniem GPS

2.3.1.  Caly system ma pracowac w trybie online, umozliwiajac w razie potrzeby $ledzenie przez operatoréw pozycji dowolnej ilosci
pojazdow.

2.3.2.  Pozycjonowanie pojazdéw ma odbywac sie w oparciu o system GPS (Global Positioning System) lub Glonass lub Galileo
a transmisja danych ma odbywac¢ sie z wykorzystaniem sieci komorkowej GSM i pakietowej transmisji danych LTE,
GPRS lub EDGE (jak najszybszy transfer danych).

2.3.3.  System w chwili obecnej bedzie obstugiwat flote ok. 150 pojazdéw . Docelowo ilo$¢ pojazdéw moze zostac zwigkszona lub
zmnigjszona.
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2.3.5.

2.3.6.
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2.39.

2.3.10.

2.3.11.
2.3.12.

2.3.13.

llos¢ pojazdéw wymieniona w pkt, 2.3.3 ma charakter szacunkowy i moze ulec zmianie w trakcie realizacji umowy. Podczas
trwania Umowy liczba pojazdow objetych Systemem Zarzadzania Transportem ZWiK Sp. z 0.0. bedzie wynosi¢ minimum
120

System musi obstugiwa¢ pomiar poziomu paliwa:

- W pojazdach cigzarowych pow. 3,5 t oraz maszynach budowlanych btad pomiaru nie wiekszy niz 2% pojemnosci
zbiornika

- w pojazdach do 3,5t( ktére posiadajg magistrale Can badz jest mozliwo$¢ pomiaru paliwa w inny sposob) biad pomiaru
nie wiekszy niz 5 %pojemnosci zbiornika

System musi umozliwia¢ identyfikacje kierowcy.

Informacje zbierane w buforach samochodéw i przesytane w zadanych interwatach czasowych do gtéwnego serwera muszg
identyfikowa¢ minimum takie zdarzenia jak:

- dlugos¢ trasy (kilometraz) — wyliczany na podstawie systemu GPS (z btedem nie wigkszym niz 5% mierzone;j trasy)
oraz wskazan fabrycznego, elektronicznego licznika kilometréw. Jesli pojazd nie jest wyposazony fabrycznie w licznik
zainstalowany musi zosta¢ licznik zewnetrzny (o ile bedzie to technicznie mozliwe);

- pozycja pojazdu przyporzadkowana do nazwy adresowe;j;

- S$rednig predkos¢ (km/h);

- czasy pracy pojazdu (hh:mm);

- czasy postojéw (hh:mm);

- miejsca postojow (punkty na mapie);

- stan paliwa (I);

- kod kierowcy (kod kierowcy).

System musi umozliwia¢ definiowanie przez Operatora takich parametrow jak:
- interwatu zapisu danych w buforze (np. min. co 30 s pozycje pojazdu);

- interwatu przesytania zgromadzonych danych do serwera bazy danych;

- dopuszczalnej predko$ci jazdy, po przekroczeniu ktérej system pokaze na mapie miejsca objete tym zdarzeniem oraz
umozliwi wygenerowanie alertu prezentowanego w formie monitu wy$wietlanego w systemie .

- obszarow zdefiniowanych (przypisywanie okreslonym wspétrzednym réznych cech jak np. funkcjonalno$ci budynkow
i ich otoczenia) oraz mozliwo$¢ zarzadzania informacjami wynikajacymi z geokodowania. Np. wykroczenie pojazdu
(badZz zalogowanego w pojezdzie kierowcy) z danego obszaru (lub wjazd do niedozwolonego obszaru) umozliwi
wygenerowanie alertu prezentowanego w formie monitu wy$wietlanego w systemie.

- obszaréw w celu sprawdzenia, czy? A jesli tak to kiedy na tym obszarze pojawiat (pojawiaty) sie pojazdy ZWiK.

System w potaczeniu z medium komunikacyjnym musi zapewnia¢ bezbtedng skuteczno$¢ (zabezpieczenie poprawnosci
transmisji) w przesytaniu danych z pojazdow do centralnej bazy danych Dostawcy oraz monitorowanie kompletnosci
danych. W przypadku zgubienia pakietow badz ich czesci, musi nastepowaé powtérne ich wystanie.

Wizualizacja systemu ma opieraC sie na cyfrowej, interaktywnej mapie wektorowej dynamicznie prezentujacej dane
mapowe. Aplikacja mapowa musi by¢ integralnym elementem Systemu Zarzadzania Transportem.

Wykonawca wykorzysta (o ile jest to mozliwe) istniejace urzadzenia zamontowane w pojazdach Zamawiajacego.

Zainstalowane w pojazdach odbiorniki powinny umozliwia¢ odbior sygnatéw (poprawek) korygujacych i zwigkszajacych
tym samym doktadnos$¢ pozycjonowania pojazddow.

Wszystkie dostarczone urzadzenia niezbedne do prawidtowego funkcjonowania catego systemu beda stanowity wiasnosé
Wykonawcy.

3. Zarzadzanie kosztami eksploatacji pojazdow

3.1. Zarzadzanie Gospodarka Paliwowa

Modut musi umozliwia¢ rozliczanie eksploatacji paliwowej dla poszczegolnego pojazdu oraz dla cate;j floty.

3.1.1.

Import elektronicznej faktury od dostawcy paliw Zamawiajacego

- 0 ile dostawca paliw umozliwi taczenie sie bezposrednio do zasobéw w trybie online, system musi pobiera¢ na biezgco
wszystkie tankowania zarejestrowane w systemie dostawcy paliw. System musi taczy¢ sie z systemem dostawcy paliw w
tle, bez koniecznosci zestawiania takiego potaczenia przez uzytkownika.

- weryfikacja danych ze Stacji Paliw zawierajgcych zestawienie tankowan za dany okres stanowi¢ bedzie odpowiedzialno$¢
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3.2.

Administratora

Alternatywnie, dopuszcza sie mozliwo$¢ importu zbiorczej faktury przez wykonawce za dany czasookres za
posrednictwem pliku .xls lub .txt

3.1.2. Kalibracje

- Kalibracja wszelkich parametréw wymagajacych kalibracji (tj. paliwo, dystans ,czas),przeprowadzana bedzie
celem utrzymania jakosci odczytow jak na najwyzszym poziomie

- Kalibracje dotyczace zbiornikéw paliwa bedg weryfikowane na biezaco na podstawie importowanych do Systemu faktur
ze stacji paliw .

- Odpowiedzialno$¢ za prawidtowe skalibrowanie odczytéw paliwa w pojazdach bedzie spoczywata na dostawcy systemu.

3.1.3. Rozliczanie paliwa w obrebie kartoteki pojazdu
- Zaimportowanie faktury paliwowej musi skutkowa¢ automatycznym rozdzieleniem tankowar na poszczegoine pojazdy.

- W obszarze jednego pojazdu, automatycznie konfrontowane musza by¢ informacje dotyczace zakupionego paliwa na
stacji paliw oraz pobranego paliwa przez pojazd.

- System rozliczajac rzeczywiste spalanie, musi konfrontowac je ze spalaniem normatywnym, monitujac przekroczenia
lub oszczedno$ci wzgledem normatywu.

- System musi monitowac i alterowa¢ upusty paliwa oraz umozliwia¢ wygenerowanie alertu prezentowanego
w formie monitu wyswietlanego w systemie.

- Regularny import oraz weryfikacja danych ze stacji paliw zawierajacych zestawienie tankowan za dany okres stanowi¢
bedzie odpowiedzialno$¢ wykonawcy systemu .

314 Opieka serwisowa:

biezacy monitoring kondycji technicznej zainstalowanych w pojazdach urzadzen (prewencja techniczna);

biezace identyfikowanie pojazdéw wymagajacych uwagi serwisowe;

biezgca weryfikacja komunikacji GPRS pomiedzy pojazdem, a Systemem.

listowanie przypadkéw niejasnych i wymagajacych interwenciji — comiesieczny raport niezgodnosci przesytany
do dnia 15 kazdego miesigca

Raporty i zestawienia w obrebie Modutu

System musi generowac raporty paliwowe, ktorych celem jest generalne rozliczenie floty pod katem gospodarki paliwowej, j.:
3.21.  llo$¢ zatankowanego paliwa na poszczegéine pojazdy,

3.2.2.  Raportowanie przekroczen/oszczednosci,

3.2.3.  Rozliczanie przekroczen/oszczednosci,

3.24.  Raport zuzycia paliwa:

W wygenerowanym raporcie (jedno zestawienie, format A4) zuzycia paliwa na kazdy pojazd winny znalez¢ si¢
nastepujace informacje z systemu gps:

Numer wewnetrzny pojazdu

Marka pojazdu

Rodzaj paliwa

Pojemnos$¢ zbiornika

Zakres dat generowanego raportu

Data wygenerowania

Nazwisko osoby generujacej raport

Poczatkowa ilos¢ paliwa w pojezdzie na dzier danego raportu

Koricowa ilos¢ paliwa w pojezdzie na dzier danego raportu

llo$¢ zatankowanego paliwa wg gps (w zakresie czasowym obejmujgcym raport)

llo¢ przejechanych kilometréw wg gps (w zakresie czasowym obejmujacym raport)

llos¢ zuzytego paliwa przez urzadzenia dodatkowe — w rozdziale na webasto i np. hds (w zakresie czasowym obejmujgcym raport)
Obliczenie $redniego zuzycia paliwa na 100 km (w zakresie czasowym obejmujacym raport)



e  Obliczenie $redniego zuzycia paliwa na 1 mth (w zakresie czasowym obejmujacym raport)
e Laczny czas postojow pojazdu na wigczonym silniku (w zakresie czasowym obejmujgcym raport)

W formie graficznej (osie wspdtrzednych - gdzie 0$ rzednych to poziom paliwa, a 0$ odcietych to data) zapis raportu dotyczacy paliwa
z uwzglednieniem pojemnosci zbiornika (co 5 litréw lub wigkszej w zalezno$ci od pojemnosci zbiornika) oraz dat zdarzen (pierwszy i
ostatni dzien raportu, tankowanie, upusty, awaria zasilania/odczytu gps itd.)

Pionowa kreska ma

i oznacza¢ ewentualny upust

200
160
R 120
i 80

4 Data zdarzenia

W formie tabeli w raporcie (ponizej) winny znajdowa¢ sie nastepujace informacie:
e Liczba porzadkowa

e Data, godzina

llos¢ zatankowanego paliwa — w podziale na FV i wskazania gps

Upusty

e  Pojemno$¢ zbiornika
o  Nazwisko kierowcy
e Lokalizacja
e Rdznica w ilosciach zatankowan — w podziale na litry i procentowo
Przyktadowy wyglad tabeli:
llosé Réznica w
. L ilosciach
Lp.| Data/godzina zatankowanego Pojfemn.osc Nazwisko kierowcy Lokalizacja zatankowane
. zbiornika .
paliwa go paliwa
wg FV | wg gps Litry %
1(2018.01.01 17:53 | 128,56 | 132,03 130,00|Kowalski Jan tadz, ul. Rzgowska 211 | -3,47 | -2,67
2|2018.01.26 08:36 | 100,35 | 98,65 130,00 |Nowak Jan téds, ul. Zgierska 104 | 1,70 | 1,31
3(2018.01.31 12:23 -20,00 130,00\ Nowak Jan tadz, ul. Zielona 7 20,00 | 15,38
Razem 228,91 210,68 18,23

Wiw tabela musi posiada¢ mozliwo§¢ manualnej zmiany danych w pozycji ,llo$¢ zatankowanego paliwa wg FV” oraz ewentualnie
,Lokalizacja”

Uwagi:

e  Przy generowaniu raportéw zuzycia paliwa musi istnie¢ mozliwo$¢ zatoZenia filtru na interesujacy nas okres raportu przed rozpoczeciem
pracy z raportami w taki sposéb, aby przy zmianie pojazdu kazdorazowo nie byto konieczno$ci ponownego filtrowania

e  Przy generowaniu raportéw zuzycia paliwa (bezposrednio po zafiltrowaniu zakresu czasowego) musi istnie¢ mozliwo$¢ manualnego
wyboru z listy rozwijalnej interesujgcego nas pojazdu (po numerze wewnetrznym) z powodu jak w/w

e  Musiistnie¢ mozliwo$¢ zapisania raportu w wybranym formacie: xls, pdf, jpg, png



RAPORT ZUZYCIA PALIWA (wzér)

002

Pojazd nr wewnetrzny

Marka pojazdu

Volkswagen Caddy

Pojemnosc zbiornika 40

Rodzaj paliwa diesel

Zakres raportu

2018.01.01 00:00:00 - 2018.01.31 23:59:00

Data wygenerowania 2018.02.06

MNazwisko osoby generujacej [lan Kowalski

llos¢ paliwa na poczatku 29
llosc paliwa na koncu 36
llosc zatankowanego paliwa wg gps 120,36
llosc przejechanych kilometrow wg gps 1256 km
llosc zuzytego paliwa przez urzadzenia dodatkowe 15,381
llos¢ zuzytego paliwa przez webasto 4,681
Srednie zuzycie paliwa na 100 km 18,561
Srednie zuzycie paliwa na 1 mth 451
taczny czas postojow na wiaczonym silniku 06:12:48

Wykres
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llosé Rdinica w
tank Pojemnosc flosciach
) zatankowanego . . .
Lp.| Data/godzina 8 ]_ ) Nazwisko kierowcy Lokalizacja zatankowane
. zbiornika .
paliwa go paliwa
wg FV | wg gps Litry %
1({2018.01.01 17:53 | 128,56 | 132,03 130,00|Kowalski Jan tadz, ul. Rzgowska 211 | -3,47 | -2,67
2|2018.01.26 08:36 | 100,35 | 98,65 130,00|Nowak Jan tédz, ul. Zgierska 104 | 1,70 | 1,31
3(2018.01.31 12:23 -20,00 130,00|Nowak Jan tadz, ul. Zielona 7 20,00 | 15,38
Razem 228,91| 210,68 13,23

3.2.5 Zbiorczy raport paliwa — rozliczenia paliwa z miesiac:...... (wzor)

N llos¢ . llos¢ . | Tankowania i o Ré.ini’c:.:\ w
rwew. | kowan Tankowania taqkowan ewidencja IIoscj IIosc‘: ilosci Uwagi

Pojazdu GPS GPS ewidencja Fv Ubytkéw | Ubytkow | zatankowanego

FV paliwa (%)

001 7 468,23 7 508,95 0 0 -8,70
002 1 67 1 62,31 0 0 7,00
003 1 258,01 1 259,01 0 0 -0,39
004 4 418,62 4 420,96 0 0 -0,56
005 2 137,45 2 134,82 0 0 191

008/B 3 701,42 3 704 0 0 -0,37




4.

Funkcje zarzadzania

41.

42.
43.

Raporty/zestawienia obejmujgce dane dostepne w bazie danych w zadanym przez uzytkownika okresie; funkcja realizowana poprzez
kreator raportéw z danych dostepnych w systemie lub przy pomocy programu firmy trzeciej (np. ProClarity, Crystal Reports).

Raportowanie historii eksploatacji pojazdu.

Uzytkownik musi mie¢ mozliwo$¢ wyboru opcji prezentacji generowanego raportu lub zestawienia: wy$wietlenie na ekranie, eksport
do pliku .pdf, eksport do pliku .xIs, wydruk na zdefiniowanej w systemie drukarce.

System monitorowania i zbierania danych

5.1.

5.2.

5.3.

54.

55.

5.6.

Ustuga ma zapewni¢ zbieranie danych dla wszystkich monitorowanych zdarzen, ktdre to bedg gromadzone tymczasowo w buforach
aut i przesytane do bazy danych siecia GSM w technologii LTE, GPRS , EDGE ( jak najszybszy transfer danych) w zadanych
interwatach czasowych.

Ustuga nie moze dopuszczaé utraty gromadzonych i przesytanych danych.

System ma generowa¢ szczegotowe raporty tras przejazdow z wyszczegolnieniem jakimi ulicami i obszarami
zdefiniowanymi poruszat sie pojazd.

System musi wykonywaé w dowolnych przedziatach czasowych w jednostkach rrrr-mm-dd; hh:mm;ss, dowolne zestawienia
dla nizej wymienionych danych oraz przedstawianie ich wynikow w formie opisowej (tabelarycznej) i graficznej (wykresy).

Dane na potrzeby generowania dowolnych raportéw i zestawien:
- marka i typ pojazdu,

- numer rejestracyjny pojazdu,

- stan licznika poczatkowy i koricowy,

- stan paliwa poczatkowy i koricowy,

- data wyjazdu i powrotu,

- godzina wyjazdu i powrotu,

- czas przejazdu,

- czas postoju,

- norma zuzycia paliwa,

- trasa przejazdu wraz z postojami,

- dataiilos¢ zatankowanego paliwa,

- imie i nazwisko akceptujacego karte,

- rodzaj pojazdu,

- status pojazdu (np. o przekroczonej zadanej predko$ci max.)
- nrboczny pojazdu

- daty badan technicznych,

- historia zmian numeréw rejestracyjnych,

System musi eksportowa¢ wszystkie badz wyselekcjonowane dane, mierzone w systemie, co najmniej do pliku CSV z
zachowaniem odpowiednich podziatow eksportowanych informacji.

System wizualizacji

6.1.

6.2.

6.3.

Ustuga musi dawa¢ mozliwo$¢ przekazania Zamawiajacemu aktualnej pozycji pojazdu/grupy pojazdéw przedsiebiorstwa na tle
cyfrowej mapy (co najmniej) Polski.

Kazde zapisane w Systemie zdarzenie (pojazd, postéj na wigczonym silniku, przerwa, tankowanie, upust, praca urzadzenia
zewnetrznego, brak zasilania pojazdu, brak zasiegu GPS etc.) musi by¢ prezentowane na mapie, poprzez bezpo$rednie powigzanie
typu hyperlink pomiedzy danym zdarzeniem i mapa.

System musi posiadaé funkcjonalno$¢ polegajacq na odpowiednim przedstawieniu graficznym na tle mapy réznych mierzonych
atrybutéw (np. rodzaju pojazdu/grupy pojazdéw, ich stanu, oznaczenia, miejsc postoju).



6.4.

6.5.

6.6.

6.7.
6.8.

6.9.

6.10.

Mapa musi charakteryzowac si¢ co najmniej nastepujacymi elementami:
- sie¢ ulic

- sie¢ kolejowa

- obszary wodne (rzeki, jeziora, sztuczne zbiorniki)

Mapa musi by¢ mapg tzw. "bez szwow” umozliwiajacq ptynne przewijanie poszczegblnych obszarébw mapy oraz dynamiczne
wysSwietlanie bez op6znien. Nie dopuszcza sie mapy o charakterystyce skokowej (czyli np. przyblizania skutkujacego generowaniem
nowego, statycznego obrazu).

Mapa ma umozliwia¢ wySwietlanie jej w dowolnej skali, tak by umozliwiata prawidtowe czytelne przedstawienie danej tresci, z
mozliwo$cig otwarcia w trybie fullscreen oraz pracy w trybie dwumonitorowym (na jednym monitorze prezentacja danych mapowych,
na drugim praca w innym obszarze Aplikacii).

System ma umozliwia¢ wyszukiwanie konkretnych punktéw adresowych w obrebie miast (np. ,£6dz, ulica Graniczna 54”).

Odpowiedz na zadane pytanie lokalizacyjne musi automatycznie centrowa¢ mape do widoku, w ktérym wyszukiwany pojazd lub grupa
pojazdow bedq widoczne na ekranie monitora. Najechanie kursorem myszy na wyszukane pojazdy prezentowane w formie dowolnej
ikony, skutkowa¢ musi prezentacjg w dynamicznie wygenerowanej chmurce dodatkowych informacji eksploatacyjnych (takich jak
predkos¢ chwilowa, zasieg GPS, GSM, zalogowany kierowca, praca urzadzen w danej chwili etc.).

System musi umozliwia¢ dowolne definiowanie punktow charakterystycznych i obszarow, polegajace na przypisywaniu odpowiednim
wspdtrzednym geograficznym lub wielobokom stosownych opiséw (np. obszar o promieniu 5m od zadanego punktu
charakterystycznego, badz okre$lony wielobok nazywa sie ,X"). Ma to na celu lepszg orientacje w przygotowywanych raportach o
przebytych trasach, gdzie zamiast ulicy podawana bedzie nazwa nadana przez uzytkownika. Dodatkowo, zarzadzanie punktami
charakterystycznymi musi umozliwia¢ wygenerowanie alertu prezentowanego w formie monitu wy$Swietlanego w systemie i/lub
komunikatu e-mail badz SMS wygenerowanego do dowolngj liczby uzytkownikdw;

Wykonawca przez caty okres trwania umowy zapewni wszelkie aktualizacie mapy jakie sie pojawig i bedg przekazywane
zamawiajacemu bez ponoszenia dodatkowych kosztow

Doktadnosc¢ lokalizacji

7.1.  Ustuga monitorowania musi dawa¢ mozliwos¢ lokalizacji dowolnego pojazdu zgodnie z obecnymi mozliwo$ciami publicznego
systemu GPS.

7.2.  Doktadnosé pozycjonowania pojazdéw nie moze by¢ wieksza niz 5 m.

Urzadzenia

8.1.  Wielko$¢ urzadzeh powinna by¢ na tyle mata by umozliwi¢ montaz w miejscu bezpiecznym i nie utrudniajagcym wykonywanie
podstawowych czynno$ci zwigzanych z prowadzeniem pojazdu.

8.2.  Zasilanie urzadzen z instalacji samochodowych 12V lub 24V, w zalezno$ci od instalacji pojazddw.

8.3. Wszelkie nieprawidlowosci w pracy urzadzen musza by¢ automatycznie wychwytywane przez system i zgtaszane
operatorowi celem podjecia dziatan serwisowych wykonawcy systemu .

8.4. Urzadzenia Wykonawcy zamontowane w pojazdach musza umozliwi¢ podiaczenie czytnikéw pastylek Dallas do identyfikaciji
kierowcow badz alternatywnie pojazdy moga by¢ wyposazone w czytniki kart RFiD stosowanych u Zamawiajacego.

8.5. Kazde urzadzenie rejestrujgce musi umozliwia¢ podtaczenie min. dwoch (2) sond paliwowych oraz by¢ wyposazone w
gniazda typu WEJSCIE / WYJSCIE umozliwiajace podpiecie min. trzech (3) dodatkowych czujnikéw np.: czujniki pracy
sprzetu, itp.

8.6. Kazde urzadzenie musi by¢ wpiete w instalacje elektryczng auta w miejsce wskazane przez autoryzowany serwis stosownych
pojazdow objetych gwarancjg producenta.

8.7.  Urzadzenia pomiarowo-transmisyjne powinny posiadac zabezpieczenia wykrywajace kazda prébe zaktdcenia jego pracy (np. odciecie
anteny, wytaczenie zasilania, otwarcie obudowy), a w przypadku préby zakidcenia pracy urzadzenia bezzwloczne wy$wietlenie alertu
na stanowisku operatora systemu.

8.8.  Aby uzyskaé plynnos¢ odczytow wszystkie urzadzenia powinny byé podtaczone pomiedzy akumulatorem , a giéwnym
wylacznikiem pradu. Podczas gdy pojazd bedzie poza zasiegiem badz bedzie miat wytaczone zasilanie wszystkie dane maja
by¢ zapamietywane w urzadzeniu i pojawiac sie na pulpicie operatora niezwlocznie po odzyskaniu przez pojazd zasiegu.

Montaz

9.1.  Obowigzek prawidtowego montazu nowych urzadzer spoczywac bedzie na Wykonawcy.

9.2.  Urzadzenia muszg by¢ zamontowane wewnatrz pojazdu w miejscu uniemozliwiajacym przypadkowe uszkodzenie, oraz musza by¢
oplombowane.

9.3.  Urzadzenia i czujniki muszg by¢ wpiete do instalacji elektrycznej pojazdu w miejscach przewidzianych przez producenta pojazdu.

Miejsca te Wykonawca uzgodni z dostawcami pojazdéw w przypadku nowych pojazdéw i pojazdow objetych gwarancjg



94.
9.5.
9.6.

9.7.

9.8.
9.9.

Urzadzenia i czujniki muszg by¢ zamontowane w sposéb nienaruszajacy przepiséw prawa o ruchu drogowym.
Urzadzenia i czujniki nie moga zaktdca¢ pracy innych urzadzen elektrycznych i elektronicznych pojazdu.

W przypadku montazu anteny urzadzenia na zewnatrz pojazdu nie moze by¢ ona zamontowana w miejscu narazonym na
uszkodzenia oraz nie moze wystawac poza obrys pojazdu.

Potaczenia elektryczne i przewody muszg mie¢ wlasciwg izolacje elekiryczng zapewniajacg odpornosé na wilgo¢ i kurz, oraz
zapewnia¢ prawidiowe dziatanie w temperaturze otoczenia od - 30 st. C do + 50 st. C.

Koszty serwisu oraz dojazdu do Zamawiajgcego przez caly okres umowy bedzie ponosit wykonawca.

Zamontowane urzadzenia nie beda miaty wptywu na prawidtowg prace pojazdu .

10. Wymagania dla rozwigzania informatycznego

10.1.

10.2.
10.3.

10.4.
10.5.

System ma pracowac w trybie wielodostepowym, umozliwiajgc tym samym:

10.1.1.  prace z peing lub ograniczong funkcjonalnoscig, zdefiniowang, oddzielnie dla kazdego uzytkownika z wykorzystaniem
interfejsu graficznego.

10.1.2.  $Sledzenie tych samych, badz catkiem réznych chwilowych parametréw pojazdéw na wielu stanowiskach w tym samym
czasie z wykorzystaniem interfejsu graficznego i z funkcjonalnoscig zdefiniowana oddzielnie dla kazdego operatora.

10.1.3.  przynajmniej jedno stanowisko powinno mie¢ dostep do wszystkich zgromadzonych danych od poczatku instalacji systemu.
Musi istnie¢ mozliwo$¢ rozbudowy catego systemu o kolejne stanowiska do monitorowania pojazdow.

Hierarchizacja dostepowa musi umozliwia¢ utworzenie profili dostepowych dostosowujgc Moduty Systemu do Dziatow w strukturze
Zamawiajacego.

Wskazani pracownicy Zamawiajacego musza zosta¢ zapoznani i nauczeni przez dostawce ustugi w zakresie obstugi systemu.
Obstuga Klienta

- Wykonawca wytypuje przedstawiciela do administrowania systemem i obstugi klienta

- Wykonawca zobowiazuje si¢ do przeszkolenia pracownikéw w zakresie obstugi serwisowej (usuwanie drobnych awarii),

jezeli wytypowany pracownik nie bedzie w stanie usuna¢ usterki ustalony zostaje czas reakcji serwisowej na 48 godzin.

11. Wymagania dla systemu:

11.1.
11.2.
11.3.
11.4.

System musi by¢ zgodny z przepisami prawa przez caly okres obowigzywania umowy.
System dostosowany i zapewniajacy poprawno$¢ pracy na stacjach roboczych wyposazonych w system operacyjny MS Windows
System ma by¢ wyposazony w interfejs graficzny w catosci w jezyku polskim,

Dostep do systemu w oparciu o autoryzacje uzytkownika z wykorzystaniem mechanizméw identyfikacji po nazwie uzytkownika i hasle.

12. Import / Export

12.1
12.2

12.3

Musi istnie¢ mozliwo$¢ integracji z systemami informatycznymi Zamawiajgcego.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ wyeksportowania z wdrazanego systemu danych do standardowych formatdw plikow tekstowych jak
(csv, txt, xIs).

Musi istnie¢ mozliwo$¢ zaimportowania danych do wdrazanego systemu ze standardowych plikéw tekstowych formatu

(csv, txt xIs).



